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A. Informacje ogodlne

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem inwestycji jest opracowanie dokumentacji technicznej, stuzgcej do opisu
przedmiotu zamdwienia na robote budowlang pn. ,Opracowanie wielobranzowej
dokumentacji projektowej na budowe chodnika w pasie drogi powiatowej nr 2202D wraz z
przebudowa ul. A. Bielowskiego w miejscowosci Legnickie Pole, gm. Legnickie Pole”

Zakres niniejszego opracowania obejmuje projekt budowy chodnika na odcinku ok. 180 mb
wzdtuz drogi powiatowej (ulica H. Brodatego), przebudowe ulicy A. Bielowskiego odcinek ok.
200 mb oraz zjazdu publicznego z drogi powiatowe;.

2. Inwestor

Gmina Legnickie Pole
ul. Dientzenhofera 1, 59-241 Legnickie Pole

3. Wykonawca
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4. Podstawa opracowania

Do opracowania niniejszego projektu organizacji ruchu wykorzystano nastepujace

materiaty:

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r. z pézn. zmianami)

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z pdzn. zmianami)

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych

(Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z dnia 12.10.2002 r. z pézn. zmianami)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne

i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z pdzn. zmianami).

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016 r., poz. 1440

z pdzn. zmianami).

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r.,

poz. 128 z pdzn. zmianami)

e Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego

(Dz. U.z2016r., poz. 23 z pézn. zmianami)

e Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

(zat. do Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r. z pézn. zmianami)

e Materiaty uzyskane od Inwestora.



B. Czesc techniczna

1. Charakterystyka stanu istniejacego

Wzdtuz drogi powiatowej nr 2202D w stanie istniejgcym nie ma chodnika, ruch pieszy
odbywa sie poboczem, co znaczgco wptywa na bezpieczenstwo pieszych uczestnikdéw ruchu.
Odcinek, na ktorym realizowana bedzie inwestycja w stanie obecnym posiada jezdnie
gruntowg nieutwardzong, co znaczaco obniza komfort i poziom bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikéw ruchu. Teren inwestycji jest uzbrojony pod wzgledem infrastruktury
podziemnej, tj.: sie¢ wodociggowa, sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ niskiego napiecia.

2. Stan projektowany

Chodnik wzdtuz ulicy H. Brodatego zaprojektowano o szerokosci 2.0m z kostki betonowej
nachylonego w kierunku jezdni 2%. Na odcinku od ulicy A. Bielowskiego (droga gminna nr
107423D) do ulicy Tatarskiej (droga gminna nr107422D) chodnik zlokalizowany jest po
potudniowej stronie ulicy H. Brodatego (droga powiatowa nr 2202D). Z uwagi na
uwarunkowania terenowe za zjazdem na ulice Tatarskg chodnik przechodzi na pétnocng
strone ulicy H. Brodatego majac swdj koniec na wysokos$ci cmentarza.

Jezdnie na ulicy A. Bielowskiego zaprojektowano o szerokosci 5.0m (kostka betonowa).
Wzdtuz catego odcinka przywidziano chodniki obustronne (kostka betonowa) oraz zjazdy do
posesji o szerokosci 4.0m (kostka betonowa). Na catym odcinku przywidziano
powierzchniowe odwodnienie paséw ruchu do scieku przykraweznikowego, a nastepnie do
szczelnego systemu kanalizacji deszczowej. Pochylenie podtuzne ulicy Bielowskiego
przedstawiono na rysunku 2.1. Na catym odcinku zastosowano dwustronne pochylenie
jezdni — 2% poza odcinkiem bez mozliwosci przejazdu gdzie zastosowano jednostronne
pochylenie. Z uwagi na fakt, iz jest to cigg bez mozliwosci przejazdu na koricu odcinka
zaprojektowano place do zawracania. Wszystkie rozwigzania projektowe zostaty
szczegétowo przedstawione na zatgcznikach graficznych bedgcych integralna czescig
niniejszej dokumentacji techniczne;j.

W projekcie zatozono nastepujgce parametry techniczne drogi:

Kubatura: nie dotyczy,

Wysokos¢: nie dotyczy,

Dtugosé: 307,46m
» chodnika wzdtuz ulicy H. Brodatego: ok. 180 mb,
» ulica A. Bielowskiego: ok. 200 mb

Szerokosé:

» jezdnia—5.0m,
» chodnik—1.75-2.35m,



— Liczba kondygnacji: nie dotyczy,
— kategoria ruchu — KR1
Geometria trasy zostata opisana za pomocg odcinkéw prostych oraz tukéw kotowych zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami technicznymi.

3. Opis przyjetych rozwigzan oznakowania

Przyjeto 3 - etapowe wykonywanie robdt drogowych. W jednym etapie nalezy zrealizowaé
przebudowe ulicy A. Bielowskiego (droga gminna nr 107423D) oraz odcinek chodnika po
pétnocnej stronie ulicy H. Brodatego (droga powiatowa nr 2202D), okoto 115m.

W kolejnym etapie nalezy wykona¢ odcinek chodnika po potudniowej stronie ulicy H.
Brodatego, okoto 100m oraz etap trzeci, w ktdrym przywidziano budowe kanalizacji
deszczowej.

Kolejnos$¢ oraz ilos¢ realizowanych etapéw zalezy od Wykonawcy robét budowlanych. Przy
realizacji robdt nalezy zachowac¢ minimalne szerokosci jezdni pozostawionej do ruchu
pojazdéw majgc na uwadze bezpieczeristwo wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego.
Pomimo prowadzonych prac budowlanych, wykonawca musi zapewni¢ dojazd do posesji
zlokalizowanych wzdtuz budowanego odcinka.

Na czas dostawy materiatéw budowlanych, a co za tym idzie, koniecznos¢ postoju pojazdow
wielkogabarytowych w strefie prowadzonych robét, wykonawca powinien zapewnic reczne
sterowanie ruchem przez wykfalifikowanych sygnalistéw (jezeli natezenie ruchu na
przedmiotowym odcinku bedzie tego wymagato).

Po wykonaniu wszystkich prac zwigzanych z budowg nalezy niezwtocznie usungé¢ wszystkie

znaki tymczasowe ustawione na potrzeby przeprowadzenia prac budowlanych.

Strefe robdt od strony najazdowej wyznaczono tablicami prowadzgcymi U-3d z zéttymi
Swiattami ostrzegawczymi U-35a. Na koncu odcinka roboczego nalezy ustawic¢ tablice
zamykajgcqg U-20b z z6ttymi Swiattami ostrzegawczymi U-35a. Przed odcinkiem roboczym
nalezy zlokalizowa¢ znaki:

- A-14 wraz z A-12b lub ¢ — 50m

- T-0 ,Nie dotyczy dojazdu i dojscia do posesji i pojazdéw budowy” wraz z B-21 lub B-22 —
10m



Na wlocie nalezy ustawi¢ tablice U-20b z czerwonymi swiattami ostrzegawczymi U-35b, nad
nig tablice T-0 ,Nie dotyczy dojazdu i dojscia do posesji i pojazdéw budowy” oraz znak
zakazu B-1.

Wzdtuz strefy robdt nalezy ustawi¢ oznakowanie U-21z lub U-21b z zéttymi Swiattami

ostrzegawczymi U-35a, w odstepach 10m.

4. Uwagi koncowe

Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 10 pazdziernika 2000 r. ,w sprawie szczegdétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach" (Dz. U. Nr 177 z 2003 r., poz. 1729).

Wszystkie stosowane znaki pionowe (grupa wielkosci ,,duze”) i urzadzenia BRD nalezy
wykonaé¢ z folii odblaskowej drugiej generacji, zgodnie Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393) oraz szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzagdzen BRD i warunkdw umieszczania
ich na drogach, Zatgczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 z dn. 23 grudnia 2003 r, pdz. 2181).

Wszystkie znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych w postaci stupka, wykonanego
z materiatéw trwatych, z wyjatkiem betonu. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mieé
przekroj kotowy lub eliptyczny.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co najmnie;j:

— 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

— 10 m na pozostatych drogach.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odlegto$é znaku od krawedzi
korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg
na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m

od krawedzi jezdni,



b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju) - w
odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 - 2,00 m od krawedzi jezdni.

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy uwzgledniaé,
jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode.

Wysokos¢ umieszczania znakdw podano w tabeli:

Wysokoéé umbeszczenia zraku [m]
Kategorie mmalkdw
Poza obszarami zabudowsarmmi W obszarach zabudowanych
A _m
B - zakazu ®
C - nakazu min 2,00
D- . min 2,00 (2,20)"
8. R (min 1,50) *
£ W E, o min 2,00 {2.20)?
min J

. sziakw drogowych E-14, {min 1,00) *
E - mak ezlalu drogowego E-15, E-1

- tabllos E—1li =16

- tablice rriahuc:'mﬁ E-17a, H?'n'm 200 min 2,00 (2,20, 2,50

-mi’ do obleidy E-5-E-12, BIIE‘-‘E-E
E - drogowskazy w keziskde sirzaly - dube min. 0,70 e, 0,70
Znak umleszczone nad jezdnig ® 5,00 5,00
Znakd umleszczone na lub za urzgdreniami

ruchy 2 0,40-1,20 0,90-1,20

1 2 wyjgtkiem znakdw F-11 (3,00 m) i F-14a, b, ¢ {0,50 m)

8 2 wyjgtkiem znakdw umieszezonych na elementach konstrukeji chiektdw inzynierskich o obnizone) skrajni
w maki E-4, E-17a, E-18a, E-1%a nie wystepuia na autostradach i drogach eksprasowych

o 2 wyjataem nakow G-1 (1,00 m - na weach; 0,50 m - na pozoslatych drogach)

8 diz znakéw umieszezanych w pasie zielen poza chodnikism kb na potoczu

& dla kilku znakow umieszczanych na jedng konstrukici wsporczej przy braku ruchu pieszego

® w przypadky umisszozenia 2naky ra chodniky

Zapory drogowe zabezpieczajgce miejsce robdt nalezy umieszczaé na wysokosci od 0,9 m do
1,1 m mierzagc od poziomu nawierzchni drogi do gérnej krawedzi zapdr. W terenie
zabudowanym nalezy zwréci¢ uwage, aby zapora drogowa umieszczona bezposrednio na
skrzyzowaniu drég, nie ograniczata kierujgcym widocznosci innych uczestnikdw ruchu. W

7



takich sytuacjach dopuszcza sie umieszczanie zapory na wysokosci ponizej 0,9 m. Jezeli
zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedz znaku nie
moze znajdowac sie ponizej gérnej krawedzi zapory.

Zabrania sie postoju sprzetu oraz sktadowania materiatéw w pasie drogowym na jezdni,
poboczach oraz chodnikach poza oznakowang strefg robét.

Uskoki podtuzne i poprzeczne powstate w wyniku przyjetej technologii wykonania warstw
konstrukcyjnych nalezy ksztattowacd jako rampy, co podniesie bezpieczeristwo ruchu na pasie
przeznaczonym do uzytku.

Za wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu odpowiedzialny bedzie gtéwny wykonawca
robot budowlanych.

O terminach poszczegdlnych utrudnied w ruchu, z uwzglednieniem czasowych zamkniec
drég bocznych, nalezy powiadomié srodki masowego przekazu (prasa, radio, telewizja) na

min. 7 dni przed wprowadzeniem zatwierdzonej czasowej organizacji ruchu.

5. Termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu

O terminie rozpoczecia robét (oznakowanych zgodnie z niniejszym projektem organizacji
ruchu) na opracowywanym odcinku Wykonawca ma obowigzek zawiadomi¢ Zarzadce Drogi
oraz odpowiedniego pod wzgledem administracyjnym Komendanta Policji na co najmniej 7
dni przed rozpoczeciem prac.

Termin  wprowadzenia  tymczasowej organizacji ruchu  przywidziano na

Il kwartat 2017 r.
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