Przebudowa drogi powiatowej nr 2176D relacji Legnica — Jawor

na odcinku od km 1+306 do km 3+350 dtugos¢ 2,0 km
(od m. Nowa Wies Legnicka do m. Gniewomierz)
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OPIS TECHNICZNY — BRANZA DROGOWA

1. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej nr 2176D na odcinku
od miejscowosci Nowa Wies legnicka do miejscowosci Gniewomierz (gmina Legnickie Pole,
powiat legnicki, wojewddztwo dolnoslgskie), na tgcznej dtugosci 2,108 km.

Przyjeto kilometraz roboczy od km 0+000 do km 2+108.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje modernizacje pasa drogowego w zakresie: zmiany
konstrukcji nawierzchni drogowej odpowiadajgcg natezeniu ruchu KR4, poszerzenia jezdni
do 7,0 m, przebudowe skrzyzowania zwyktego tréjwlotowego na skrzyzowanie typu mate
rondo, wykonania utwardzonych poboczy drogowych o szerokosci 1,0 m, profilowania
skarp, odmulenia i oczyszczenia rowdéw przydroznych, remontu istniejgcych przepustéw pod
zjazdami oraz odseparowania ruchu pieszego i rowerowego od pojazdédw mechanicznych
poprzez wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego oraz nowej
konstrukcji chodnika. Budowa chodnika powoduje konieczno$¢ zmiany przekroju drogi
powiatowej poprzez zaprojektowanie jednostronnego kraweznika.

Przedmiotowe rozwigzanie projektowe poprawia bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw
drogi, w tym pieszych i rowerzystow, ze szczegdlnym uwzglednieniem dzieci i oséb
niepetnosprawnych.

Ogélnym celem opracowania, rozumianym jako korzy$¢ dtugoterminowa, ktéra zostanie
osiggnieta po jego realizacji jest poprawa powigzan komunikacyjnych o charakterze
subregionalnym oraz zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej gminy Legnickie Pole.

Celami bezposrednimi opracowania, rozumianymi jako korzysci osiggane bezposrednio po
realizacji projektu s3: poprawa jakosci infrastruktury, nizsza eksploatacja pojazdow
samochodowych, skrécenie czasu przejazdu i zwiekszenie komfortu podrozy, poprawa
bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa pieszych, nizsza emisja toksycznych sktadnikow
spalin, nizsza emisja hatasu i wibracji, poprawa warunkdéw dziatalnosci istniejgcych
podmiotéw gospodarczych, zwiekszenie mobilnosci mieszkancdw, poprawa estetyki
krajobrazu, poprawa wizerunku regionu.

Mieszkanncom pobliskich miejscowosci planowane przedsiewziecie przyniesie niewymierne
korzysci w postaci bezpiecznego, szybkiego i stosunkowo komfortowego dojazdu do miejsc
pracy w obrebie obszaru objetego opracowaniem, a takze skréci sie czas dojazdu pojazdow
uprzywilejowanych m. in. karetek pogotowia, co jest istotne szczegdlnie w okresie sezonu
letniego.

2. Podstawa opracowania

e Zlecenie wykonania projektu przez Inwestora.

e Ustalenia z Inwestorem w zakresie technologii przebudowy istniejgcej nawierzchni
drogowej i zakresu przebudowy.

e Uzupetniajace pomiary sytuacyjne.

e |nwentaryzacji stanu istniejgcego zagospodarowania terenu pasa drogowego.
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e Dokumentacja geotechniczna dla w/w zadania z dnia 15 listopada 2013r. opracowana
przez Ustugi Laboratoryjne ,,DROLAB” Laboratorium Drogowe Romuald Lewinski.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r.
w sprawie warunkdéw jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r poz. 430).

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej z dnia 03.07.2003 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120, poz. 1133).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 Nr120 poz. 1133).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U.z2004r Nr 202 poz. 2072).

e Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych, GDDKIA
Warszawa 1997.

e Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, GDDKiA Warszawa 2001r.

e Mapa do celdw projektowych w skali 1:500.

3. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Odcinek drogi objety opracowaniem zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej nr 2176D
przebiegajgcej pomiedzy miejscowosciami Nowa Wie$ Legnicka i Gniewomierz, w obrebie
Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Droga powiatowa nr 2176D jest klasy Z (zbiorcza)
relacji Legnica — Jawor, a z uwagi na potozenie w sasiedztwie autostrady A4 oraz
skrzyzowania autostrady A4 z drogg miedzynarodowa E65 ma bardzo wazne znaczenie
komunikacyjne. Jednoczesnie droga ta stuzy jako dojazd do terenéw uzytkowanych rolniczo,
tj. fak i pdl uprawnych potozonych wzdtuz drogi.

Obecnie droga na odcinku objetym opracowaniem ma nawierzchnie bitumiczng o szerokosci
5,80 m, z poboczami gruntowymi o szerokosci do 1,0 m i obustronnymi rowami
przydroznymi.

Istniejgcy stan nawierzchni okresla sie jako zty. Istniejgca nawierzchnia nie posiada
dostatecznej nosnosci dla przeniesienia istniejgcego obcigzenia ruchem i nie ma
wiasciwego profilu poprzecznego i podtuznego, co utrudnia odwodnienie korony drogi
i obniza komfort przejazdu. Rowy przydrozne sg zamulone, zarosniete, brak jest odptywu
wody, a przepusty pod drogg jak i na zjazdach wymagajg udroznienia i oczyszczenia.
Zniszczone i nienormatywne pobocza zagrazajg bezpieczenstwu pieszych, rowerzystéw
i zmotoryzowanych uczestnikdw ruchu drogowego. Znaczna ilo$é nieuregulowanych zjazdéw
zagraza bezpieczenstwu  wszystkim  uczestnikom ruchu drogowego. Ponadto
niewystarczajgca ilo$é przejsc dla pieszych, brak ciggdw pieszo-rowerowych oraz z uwagi na
blisko$¢ LSSE i tym samym znaczny udziat w SDR pojazddw ciezkich, wptywa niekorzystnie na
bezpieczne poruszanie sie po drodze powiatowe;j.
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4, Warunki gruntowo-wodne

Dla okreslenia warunkéw gruntowo — wodnych wykonano Dokumentacje Geotechniczna.
W ramach prac terenowych na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej wykonano
5 otwordw geotechnicznych o gtebokosci 2,0m.

WARUNKI GRUNTOWE:

Nawierzchnie drogi stanowi bardzo cienka warstwa masy bitumicznej o grubosci od 3 do 8
cm. Jest mocno podstarzata i bardzo krucha. Podbudowe stanowi kruszywo tamane (ttuczen)
frakcji 0-63 mm o grubosci od 37 do 44 cm. Pod warstwg ttucznia w nasypach wystepuje
warstwa pospotki. Podtoze gruntowe dokumentowanego terenu zbudowane jest z gruntéw
spoistych bardzo wysadzinowych takich jak: pyty, piaski gliniaste, gliny, mokre WP<25
zawartos$é czastek<0,075>30,0%.

WARUNKI WODNE:
Na badanym terenie poziomy wodonos$ne nie zostaty stwierdzone.

WNIOSKI:
Grupa nos$nosci podtoza G4. Poziomu wody gruntowej nie stwierdzono.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje modernizacje pasa drogowego w zakresie: zmiany
konstrukcji nawierzchni drogowej odpowiadajgcg natezeniu ruchu KR4, poszerzenia jezdni
do 7,0 m, przebudowe skrzyzowania zwyktego tréjwlotowego na skrzyzowanie typu mate
rondo, wykonania utwardzonych poboczy drogowych o szerokosci 1,0 m, profilowania
skarp, odmulenia i oczyszczenia rowdéw przydroznych, remontu istniejgcych przepustéw pod
drogg i zjazdami oraz odseparowania ruchu pieszego i rowerowego od pojazdow
mechanicznych poprzez wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ciggu pieszo -
rowerowego oraz nowej konstrukcji chodnika. Budowa chodnika powoduje konieczno$é
zmiany przekroju drogi powiatowej poprzez zaprojektowanie jednostronnego kraweznika. W
rejonie ronda wloty majg przekrdj uliczny z obustronnymi kraweznikami.

5.1 W planie sytuacyjnym zagospodarowania terenu pasa drogowego
na dz. nr 22;417/3; 23/7; 418/1; 253; 283; 279

Przebieg projektowanego do przebudowy odcinka drogi przedstawiono na planie
sytuacyjnym w skali 1: 500 ( rys.nr02i03).
Odcinek do przebudowy : od km 0+000 do km 2+108,26.

Przyjete parametry projektowe dla drogi powiatowej klasy Z (zbiorczej) o podanych nizej
wartosciach sg dostosowane do istniejgcej szerokosci, przebiegu pasa drogowego oraz
warunkéw terenowych i nie wymagajg korekty istniejgcego przebiegu pasa drogowego.
Projektowane parametry drogi:

e droga powiatowa klasy ,Z”(zbiorcza),

e dtugosc¢ przebudowanego odcinka drogi — 2 108,26 m,

e szerokos¢ projektowana korony drogi —9,00 - 11,00 m,
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e pobocza obustronne o statej szerokosci — 1,00 m,
e jezdnia o szerokosci—7,00 m,

e szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m,

e predkos¢ projektowa Vp= 50 km/h,

e kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 4,

e obcigzenie osi obliczeniowej - 100 kN/os,

e szeroko$¢ ciggu pieszo - rowerowego — 3,00 m,

e szerokos¢ chodnika — 1,50 m.

Na catej dtugosci przebudowy, za wyjatkiem witaczen w stan istniejacy, projektuje sie jezdnie
drogi powiatowej o szerokosci 7,0m z jednostronnym kraweznikiem.

Cigg pieszo-rowerowy zaprojektowano po stronie prawej na odcinku od km 0+013,50 do km
0+919,00 o szerokosci 3,0m. Cigg pieszo-rowerowy skomunikowano ze zlokalizowanymi na
przedmiotowym odcinku drogi: przejsSciem dla pieszych, zatokg autobusowg oraz
przystankiem autobusowym.

W ramach inwestycji zrealizowany zostanie réwniez jednostronny chodnik po stronie lewej
na odcinku od km 0+813,00 do km 2+020,00 o szerokosci 3,0m. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pomiedzy jezdng a chodnikiem znajduje sie pas zieleni o szerokosci 1,0m.

Roboty budowlane obejmg przebudowe dwdch zatok autobusowych w obecnej lokalizacji
oraz budowe dodatkowej =zatoki autobusowej w miejscu istniejgcego przystanku
autobusowego wraz z peronem.

W dokumentacji projektowej ujeta jest przebudowa istniejgcych zjazdéw. W przypadku
obstugi komunikacyjnej dziatki nr 12 przewiduje sie likwidacje dwdch istniejagcych zjazdow
ziemnych i budowe jednego zjazdu o nawierzchni bitumicznej zgodnie z lokalizacjg wg
dokumentacji projektowej dla budowy centrum logistycznego firmy Raben. Zjazd na dziatke
nr 190/4 projektuje sie w zmienionej lokalizacji ze wzgledu na przebudowe skrzyzowania na
skrzyzowanie typu rondo.

Istniejgce zjazdy posiadajg nawierzchnie bitumiczne, z kostki betonowej jak i o nawierzchni
ziemnej. Projektowane zjazdy bedga posiadaty konstrukcje o nawierzchni bitumiczne;.

W ramach inwestycji przewiduje sie przebudowe istniejgcego skrzyzowania tréjwlotowego
zwyktego drogi powiatowej z drogg gminng. Projektuje sie rondo typu matego o Srednicy
zewnetrznej 26m. Wyspa srodkowa posiadaé bedzie srednice 10m. Rondo bedzie
jednopasowe o szerokosci jezdni 5,5m oraz bedzie posiadaé pierscien najazdowy o
szerokosci 2,5m. Analiza przejezdnosci (rysunek nr 06/1 oraz nr 06/2) dla ronda przez
ciggnik siodtowy z naczepg oraz autobus wykazato koniecznos$¢ zaprojektowania powierzchni
zabrukéw najazdowych (dodatkowe poszerzenia) na wlotach na rondo w ciggu drogi
powiatowej dla unikniecia najezdzania na kraweznik przez pojazdy ciezarowe.

Jezdnie na wlotach na skrzyzowanie zaprojektowano o szerokosci 4,0m

Droga gminna przebudowywana jest na odcinku niezbednym do prawidtowego
uksztattowania w planie i wysokos$ciowego wlotu na rondo.

Szczegbdtowe rozwigzania w planie przedstawiono na rysunku planu sytuacyjnego.
Dodatkowo na rysunku nr 08/1, nr 08/2 i nr 08/3 przedstawiono szczegétowe plany tyczenia
dla osi gtdwnej oraz dla poszczegdlnych elementéw drogi.
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5.2 Pochylenia poprzeczne

Projektuje sie spadek poprzeczny daszkowy 2% w kierunku rowu przydroznego lub krawedzi
jezdni ograniczonej kraweznikiem i dalej do istniejagcego rowu lub nowobudowanej
kanalizacji deszczowe]. Szczegdétowe rozwigzania ksztattowania pochylein poprzecznych
jezdni drogi powiatowej, drogi gminnej i ronda oraz wlotéw na rondo przedstawiono na
rysunkach przekrojéw konstrukcyjnych oraz na planach warstwicowych (rysunki nr 7). W
celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wod deszczowych w rejonie przejscia dla
pieszych  zaprojektowano sciek tamany. Szczegéty wykonania Scieku tamanego
przedstawiono na rysunku planu warstwicowego.

5.3  Przekréj normalny i konstrukcja nawierzchni drogi
Projektowany przekrdj normalny drogi i konstrukcje nawierzchni drogi po przebudowie

przedstawiono i opisano na rysunku nr 05.

Przekréj normalny

e przekrdj jezdni o spadku poprzecznym daszkowym — 2,00 %,

e szerokos$¢ jezdni—7,00 m (jednopasowa, dwukierunkowa),

e pobocza obustronne o statej szerokosci — 1,00 m ze spadkiem poprzecznym —4 -6 %,
e korona drogi o szerokosci—9,00 - 11,00 m,

® Cigg pieszo —rowerowy —3,00m,

e szerokos¢ chodnika — 1,50 m.

Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz ronda

e warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 11 -5cm
wigzanie miedzy warstwowe z emulsji asfaltowej o zuzyciu 0,5 kg / m?
e warstwa wigzaca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16 W -8cm
wigzanie miedzy warstwowe z emulsji asfaltowej o zuzyciu 0,7 kg / m?
e warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P —10cm
e warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego

0/31,50 mm stabilizowanego mechanicznie —20cm
e warstwa wzmacniajgca podtoze kruszywo naturalne

stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa —25cm

RAZEM: —-68cm

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej

e warstwa Scieralna z betonu cementowego C30/37 —-22cm
e warstwa podbudowy zasadniczej z betonu cementowego C20/25 —20cm
e warstwa wzmacniajgca podtoze kruszywo naturalne
stabilizowanego cementem o Rn = 2,5 MPa —25cm
RAZEM: —-67cm
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Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo — rowerowego

e warstwa Scieralna z kostki betonowej bez fazy -8cm
e warstwa podsypki z miatu kamiennego 0/5 mm —-5cm
e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego
0/31,50 mm stabilizowanego mechanicznie —10cm
e warstwa wzmacniajgca podtoze kruszywo naturalne
stabilizowanego cementem 0 Rm = 1,5 MPa —15cm
RAZEM: —38cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika oraz peronéw

e warstwa Scieralna z kostki betonowej -8cm
e warstwa podsypki z miatu kamiennego 0/5 mm -5cm
e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego
0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie —10cm
e warstwa wzmacniajgca podtoze kruszywo naturalne
stabilizowanego cementem o Rm = 1,5 MPa —15cm
RAZEM: -38cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdu bitumicznego

e warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 11 —4cm
wigzanie miedzy warstwowe z emulsji asfaltowej o zuzyciu 0,5 kg / m?
e warstwa wigzaca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16 W -5cm

wigzanie miedzy warstwowe z emulsji asfaltowej o zuzyciu 0,7 kg / m?
e warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego

0/31,50 mm stabilizowanego mechanicznie —-20cm

e warstwa wzmacniajgca podtoze kruszywo naturalne
stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa —25cm
RAZEM: —54cm

Konstrukcja pierscienia ronda

e warstwa Scieralna z kostki kamiennej 18/20 —-20cm
e warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:3 -5cm
e warstwa podbudowy z betonu cementowego C20/25 — 25cm

Konstrukcja pierscienia zabrukéw

e warstwa Scieralna z kostki kamiennej 9/11 —10cm
e warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:3 —-2cm
e warstwa podbudowy z betonu cementowego C20/25 dylatowana ~ 37 cm
e warstwa wzmacniajgca podtoze kruszywo naturalne

stabilizowanego cementem o Ry = 2,5 MPa —25cm
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KrawedZ jezdni zostata ograniczona kraweznikiem betonowym 20x30 na podsypce
cementowo-piaskowej 1:3 o gr. 5 cm na tawie betonowej C12/15. Na tukach nalezy
zastosowac krawezniki tukowe. Wzdtuz krawedzi usytuowano $ciek z dwdch rzeddw kostki
betonowej 16x16. Przy przejsciu dla pieszych oraz na krawedzi zjazdow nalezy wykonaé
obnizenie kraweznika do poziomu 2cm ponad krawedz jezdni. Obnizanie kraweznika nalezy
wykonaé¢ na dtugosci 2m przed przejsciem lub zjazdem. W przypadku kraweznikéw
obnizonych nalezy zastosowa¢ krawezniki betonowe 20x22 na podsypce cementowo-
piaskowej 1:3 o gr. 5 cm na tawie betonowej C12/15. Na krawedziach zatok autobusowych
zastosowano kraweznik peronowy betonowy o Swietle 24cm majacy na celu utatwienie
wsiadania i wysiadania przez pasazerow do pojazdéw komunikacji zbiorowe;.

Na szerokosci zej$¢ z chodnikdw na jezdnie (przy przejsciach dla pieszych), oraz na dtugosci
krawedzi zatrzymania przy peronach autobusowych bezposrednio za kraweznikiem nalezy
wykonaé elementy nawierzchniowe o innej strukturze sygnalizujgce miejsce zejscia tzw.
ptytki ,Stop”. Minimalna szeroko$¢ sygnalizujgcego pasa powinna wynosi¢ 50cm.
Zastosowany materiat nalezy wykonaé w kolorze zéttym.

Na rondzie w rejonie tukéw wjazdowych dla unikniecia najezdzania na kraweznik przez
pojazdy ciezarowe wykonano dodatkowe poszerzenia z kostki kamiennej 9/11.

Krawedzie chodnika zostang ograniczone obrzezem betonowym 8/30 cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:3 o gr. 3 cm na tawie betonowej C12/15. Miedzy zielenig i
chodnikiem projektuje sie uskok o wysokosci 2cm.

Na stykach nowoprojektowanych jezdni i istniejgcych nalezy wykona¢ odpowiednie
potgczenie. Pod warstwag Scieralng i wigzgca nalezy utozy¢ siatke do zbrojenia nawierzchni
oraz ze schodkowanie warstw (zgodnie z rysunkiem szczegdtéw konstrukcyjnych).
Konstrukcje nawierzchni jezdni oraz szczegdéty konstrukcyjne pokazano na rysunku
przekrojow konstrukcyjnych.

Przepusty
e przepust pod zjazdem bitumicznym z rury PEHD w obsypce z kruszywa naturalnego,

na tawie zwirowej, z umocnieniem wlotéw i wylotéw kostka granitowg 9x11 cm, na
podsypce cementowo piaskowej.

e przepust pod zjazdem na dziatke nr 12 dtugosci L=24m - rura PEHD w obsypce z
kruszywa naturalnego, na fawie zwirowej, z umocnieniem wlotéw i wylotéw kostka
granitowg 9x11 cm, na podsypce cementowo piaskowe;j.

e przepust pod dojsciami do ciggu pieszo-rowerowego dfugosci L=13,0m oraz L=8,7m -
rury PEHD w obsypce z kruszywa naturalnego, na tawie zwirowej, z umocnieniem
wlotéw i wylotow kostka granitowg 9x11 cm, na podsypce cementowo piaskowe;.

e przepusty pod istniejgcymi zjazdami z rur PEHD o diugosci zgodnej z planem
sytuacyjnym.

5.4  Profil podtuzny

Projektowane uksztattowanie profilu podtuznego drogi powiatowej przedstawiono na
rysunku nr 04/1. Niwelety wlotéw na rondo w ciggu drogi powiatowej oraz niwelete ronda
przedstawiono na rysunku nr 04/2. Niwelete drogi gminnej zawiera rysunek nr 04/3.

Projekt przewiduje niewielkie zmiany istniejgcej niwelety drogi. Korekty sg konieczne dla
sprawnego odprowadzenia wod opadowych, spetnieniu minimalnych pochylen oraz
prawidtowe rozwigzanie wysokosciowe
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6. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi realizowane bedzie poprzez projektowane spadki
podtuzne i pochylenia poprzeczne do rowu przydroznego, ktdéry nalezy oczysci¢ oraz
wzmocni¢ ptytg azurowa. Istniejgce przepusty na zjazdach i pod drogg nalezy oczyscic i
udrozni¢, w przypadku ztego stanu technicznego przepustu wymieni¢ go na nowy. Skarpy
rowu na wylocie przepustu nalezy umocni¢ na dtugosci 1 m kostka granitowg 9x11 cm na
podsypce cementowo - piaskowej. Na odcinkach, na ktérych przewiduje sie wykonanie
chodnika oraz w rejonie ronda, odwodnienie bedzie sie odbywaé poprzez odpowiednie
pochylenia poprzeczne i podtuine, a dalej przez system wpustow do projektowanej
kanalizacji deszczowej w miejscu istniejgcego rowu drogowego.

7. Kolizje z istniejgcg infrastruktura technicznag

W pasie planowanych robdét wystepujg urzadzenia podziemnej infrastruktury technicznej:
sie¢ elektroenergetyczna, telekomunikacyjna, gazowa, wodociggowa, kanalizacji sanitarnej.
Lokalizacje urzadzen przedstawia mapa do celéw projektowych w skali 1:500.

Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy $cisle ustali¢ przebieg istniejgcego uzbrojenia
w terenie. Nie nalezy stosowac sprzetu i maszyn budowlanych bez zgody wtasciciela danej
sieci. Roboty budowlane w obrebie wszystkich sieci nalezy wykonac recznie zgodnie
z normami i obowigzujgcymi przepisami, pod nadzorem upowaznionego wtasciciela danej
sieci.

W strefie wykopdéw istniejgce sieci nalezy zabezpieczy¢ rurg ochronng dwudzielng,
gruboscienng oraz zachowaé normatywne odlegtosci.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe,
Roboty ziemne, Wymagania i badania. Sposéb wykonania robot reczny i mechaniczny.
Sposdb reczny w miejscach niedostepnych dla sprzetu oraz w poblizu sieci. W ramach robot
ziemnych dla robot drogowych przewiduje sie wykonanie wykopu koryta. Urobek z wykopdw
nalezy usungé poprzez wywiezienie poza granice robot zgodnie z ustaleniami z Inwestorem
i przedmiarem robot.

Wykopy nalezy wykonywaé tak, aby zapewnié odprowadzenie wdéd opadowych poprzez
odpowiednie wyprofilowanie ptaszczyzn wykopu.

9. Zadrzewienie i zielen

Zaktada sie uporzadkowanie terenu w obrebie inwestycji poprzez planowanie istniejacej
zieleni, humusowanie i obsianie skarp i dna rowdw trawg. Ponadto ewentualna wycinka
kolidujgcych z inwestycja drzew, krzewdw i samosiejek na skarpach rowdéw. Ponadto
przewiduje sie wykonanie pasa zieleni pomiedzy jezdnig a projektowanym chodnikiem o
szerokosci 1,0m. Ponadto projektuje sie wykonanie zieleicéw w miejscu zarurowanego rowu
przydroznego.
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10. Formy ochrony, wymagania szczegodlne

Teren, na ktérym przewiduje sie roboty nie jest wpisany do rejestru zabytkdw, nie podlega
ochronie na podstawie ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, nie podlega zadnym formom
ochrony przyrody. Nie znajduje sie takze na terenie wptywdw eksploatacji gdrnicze;.

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji nie znajdujg sie zadne chronione
prawem zabytki czy osady kulturowe, nie ma takze stanowisk archeologicznych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z pozn. zm.) inwestycja zalicza sie do
grupy inwestycji mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko. W chwili
obecnej trwa procedura wydania Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

11. Wytyczne realizacji robot

Projektuje sie organizacje budowy w sposéb nieodbiegajgcy od przecietnych warunkéw
organizacyjno — technicznych dla robot inzynieryjnych. Stosowana technologia nie odbiega
od przyjetej podstawy ustalania naktadéw i czasu realizacji.

Przyjeto mechaniczny sposéb wykonania robot ziemnych. Sposéb reczny stosowaé w
miejscach zblizen do sieci oraz niedostepnych dla sprzetu.

Przed przystgpieniem do robot jak i podczas realizacji nalezy spetnié wszystkie warunki
zawarte w uzgodnieniach administratora drogi i uzytkownikdéw sieci podziemnych
jak i wskazanych stuzb publicznych. Roboty wykonywaé zgodnie z warunkami technicznymi
wykonania robot i odbioru oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP.

Roboty prowadzi¢ w uzgodnieniu z zarzadca drogi w oparciu o zaakceptowany
harmonogram, organizacje ruchu drogowego na czas budowy, plan BiOZ oraz obowigzujgce
normy techniczne.

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

12.1. Zakres robot

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej nr 2176D na odcinku
od miejscowosci Nowa Wies legnicka do miejscowosci Gniewomierz (gmina Legnickie Pole,
powiat legnicki, wojewddztwo dolnoslgskie), na tgcznej dtugosci 2,108 km.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje modernizacje pasa drogowego w zakresie: zmiany
konstrukcji nawierzchni drogowej odpowiadajacg natezeniu ruchu KR4, poszerzenia jezdni
do 7,0 m, przebudowe skrzyzowania zwyktego tréjwlotowego na skrzyzowanie typu mate
rondo, wykonania utwardzonych poboczy drogowych o szerokosci 1,0 m, profilowania
skarp, odmulenia i oczyszczenia rowdw przydroznych, remontu istniejgcych przepustow pod
zjazdami oraz odseparowania ruchu pieszego i rowerowego od pojazdow mechanicznych
poprzez wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego oraz nowej
konstrukcji chodnika. Budowa chodnika powoduje koniecznos¢ zmiany przekroju drogi
powiatowej poprzez zaprojektowanie jednostronnego kraweznika.
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A. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

- oznakowanie i zabezpieczenie terenu placu budowy,

- roboty pomiarowe, wytyczenie obiektéw, organizacja ruchu drogowego,

B. ROBOTY DROGOWE

- $cinka poboczy,

- wykonanie koryt (recznie w miejscach kolizji z istniejgcg infrastrukturg),

- wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowej i ciggu pieszo -
rowerowego,

- przebudowa istniejgcego rowy

12.2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

- inwestycja realizowana jest na dziatkach drogowych nr 22; 417/3; 418/1; 253; 283
administrowanych przez Powiat Legnicki, czeSciowo w terenie zurbanizowanym
(zabudowanym) oraz poza obszarem zabudowanym po istniejgcym terenie, a takze na
dziatkach nr 23/7 i 279 administrowanych przez Gmine Legnickie Pole.

- teren uzbrojony jest sie¢ elektroenergetyczna, telekomunikacyjna, gazowa, wodociggowa,
kanalizacji sanitarnej.

12.3. Wskazanie elementdw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga
stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Nie projektuje sie elementdw zagospodarowania terenu, ktére mogg stwarzaé zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Podczas wykonywania prac zaleca sie wydzieli¢ stanowiska pracy tak, aby nie doszto do
kolizji. Stanowiska pracy sprzetu nie mogg kolidowaé ze stanowiskami pracy ludzi,
sktadowiskami materiatéw budowlanych. Stanowisko pracy koparki usytuowac¢ tak, aby byta
mozliwa jej bezpieczna praca bez ryzyka uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia terenu.
Dodatkowo nalezy oznaczyé miejsca, w ktoérych przebiegajg urzadzenia podziemne.
Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ na elementy uzbrojenia terenu oraz istniejgce ogrodzenia
terendw prywatnych. Szczegdlng ostroznosé nalezy takze zachowaé przy wykonywaniu robot
w pasie jezdni.

12.4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas

realizacji robdt budowlanych.

Zagrozenia mogace wystgpi¢ podczas robdt przygotowawczych:

- niebezpieczeAstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy sprzetu.
Przy wykonaniu robdt nawierzchniowych:

- niebezpieczenstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy sprzetu,

- niebezpieczenstwo odprysku materiatu (kruszywo podczas zageszczania, etc).

Podczas realizacji inwestycji nalezy szczegdlng uwage zwrécicé na to, aby:

- w przypadku prowadzenia robdét w obrebie istniejgcej infrastruktury podziemnej
wykonywa¢ wszelkie prace recznie, tak by nie dopusci¢ do uszkodzenia istniejgcego
uzbrojenia terenu.

- pracownicy oraz inspektorowie nadzoru w czasie przebywania na terenie budowy
ubrani byli w pomaranczowe odblaskowe kamizelki ostrzegawcze.
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- zabezpieczy¢ i utrzymac oznakowanie placu budowy- przez caty okres jej trwania.
Oznakowanie  prowadzonych robdét nalezy wykona¢ zgodnie z projektem czasowej
organizacji ruchu drogowego, zatwierdzonym przez wilasciwego Zarzadzajgcego Ruchem na
danym odcinku drogi.

12.5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
przystapieniem do realizacji robodt szczegodlnie niebezpiecznych.

Kazdy pracodawca zgodnie z art. 237, § 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974r. — Kodeks pracy
(Dz. U. nr 24, poz. 141 z pdin. zm), nie moze dopusci¢ do pracy pracownika, ktéry nie
posiada odpowiednich kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a
takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz zasad bezpieczenstwa i higieny pracy.
Wszystkie roboty powinny by¢ prowadzone przez brygady wykwalifikowanych
pracownikéw.

Pracownicy powinni zgodnie z przepisami przejs¢ odpowiednie szkolenie wstepne i
szkolenie i doskonalenie okresowe (BHP). Wszyscy pracownicy firmy Wykonawczej
powinni posiada¢ niezbedne przeszkolenie BHP. Dodatkowo przed przystgpieniem do
poszczegblnych robdt powinni dosta¢ doktadnie instrukcje od Kierownika Budowy
odnosnie bezpiecznego sposobu realizacji robot.

Wszystkie prace przebiega¢ winny pod nadzorem Kierownika Budowy lub Brygadzisty.
Podczas realizacji prac nalezy wszystkich pracownikéw zaopatrzy¢ w $rodki ochrony
indywidualnej.

Na placu budowy zastosowane réwniez powinny by¢ zbiorowe s$rodki bezpieczenstwa -
wytgczenie fragmentu drogi z ruchu kotowego, oznakowanie robdt budowlanych,
wydzielone bezkolizyjne stanowiska pracy sprzetu i ludzi itp.

Wszystkie roboty powinny by¢ prowadzone zgodnie z zatwierdzonym Planem
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

12.6. Srodki techniczne i organizacyjne zastosowane na placu budowy oraz
w__strefach niebezpiecznych na_ placu i _w_ich poblizu zapobiegajgce
niebezpieczenstwom wynikajgcym z wykonywania robdt budowlanych:

- zastosowanie oznakowania informujgcego i ostrzegawczego,

- wyltgczenie czesci lub catkowite jezdni z ruchu kotowego na czas prowadzenia robét,

- oznaczenie stref niebezpiecznych,

- w miejscach kolizji z innymi urzadzeniami podziemnymi wykonywanie wykopdéw
recznie, az do momentu odkrycia sieci kolidujgcej,

- wyznaczenie stanowisk pracy sprzetu i ludzi,

- wyznaczenie miejsc biezgcego sktadowania materiatéw,

- stosowanie srodkéw ochrony indywidualnej i zbiorowej,

- nadzér kierownika budowy i brygadzisty,

- nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuacyjnej,

- jezeli prace beda prowadzone w ciggu dnia - nie zachodzi potrzeba montazu
oswietlenia,

- jezeli prace bedg prowadzone w nocy - zachodzi potrzeba montazu oswietlenia,

- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po skoriczeniu robat.
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Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ na prawidtowe oznakowanie robét i ciggte monitorowanie
stanu technicznego oznakowania.

Ponadto praca z maszynami drogowymi stosowanymi na budowie stwarza specyficzne
i ciggte zagrozenie. W zwigzku z powyzszym przy wykonywaniu robdt przy uzyciu maszyn
nalezy ustali¢ strefe niebezpieczng i ustawic tablice ostrzegawcze, a kazde uruchomienie
maszyny nalezy sygnalizowaé. Miejsce pracy maszyny w porze nocnej nalezy prawidtowo
oswietli¢, a maszyne wyposazy¢ w Swiatfa ostrzegawcze. Przy obstudze maszyn i urzadzen
mogg pracowac tylko osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia.

Wszystkie niezbedne $rodki potrzebne do produkcji w miare mozliwo$ci dowozone powinny
by¢ Srodkami transportu na biezgco. Materiaty dowozone na biezgco nalezy sktadowacd
w miejscach nie kolidujgcych ze stanowiskami pracy sprzetu i ludzi. Na budowie nie nalezy
stosowacé preparatéw niebezpiecznych dla ludzi i srodowiska naturalnego. Roboty nalezy
prowadzi¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem czasowej organizacji ruchu drogowego.
Wszelkie zmiany dokonane w organizacji ruchu musza byé¢ uzgodnione i zaopiniowane przez
odpowiednie uprawnione organy.

Opracowat:
mgr inz. Tomasz Cabata

mgr inz. Artur Basiak

mgr inz. Andrzej Szymanski
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